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" S | 01.01.2012 4-2 01.08.2015
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e s 01.08.2015 4-4 01.01.2012
+ 01.01 2012 4-5 01.08.2015
’ 4-6 01.01.2012
| (% # % # -1 01.08.2015 4-7 01.01.2012
% # -2 01.01.2012 4-8 01.08.2015
| % # -1 01.08.2015 4-9 01.04.2014
%# -2 01.01.2012 4-10 01.01.2012
]2 1-1 01.08.2015 5-1 01.08.2015
1-2 01.01.2012 5-2 01.08.2015
1-3 01.01.2012 5-3 01.08.2015
1-4 01.01.2012 5-4 01.08.2015
1-5 01.01.2012 5-5 01.08.2015
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4 )4) +)* 23 56
*
- DOA
($ $ 2 )
+ EASA.21J.048
7 - i - 2 %
0 1-9 01.01.2012
1| ,* R | 01.07.2012 DOA*
1| %# % #-1,3 01.07.2012 DOA*
1 1 1-11, 11-12 | 01.07.2012 DOA*
1 2 2-2,2-3 01.07.2012 DOA*
1 4 4-2 01.07.2012 DOA*
2 | ,* | 01.04.2014 DOA*
2 | %# % #-1, 3 01.04.2014 DOA*
2 1 1-6, 1-11, 1-14 | 01.04.2014 DOA*
2 2 2-2,2-3,2-5 | 01.04.2014 DOA*
2 3 3-1, 3-6 01.04.2014 DOA*
3-8...3-16 01.04.2014 DOA*
2 4 4-8, 4-9 01.04.2014 DOA*
2 5 5-2...5-6 01.04.2014 DOA*
2 7 7-5, 7-6 01.04.2014 DOA*
2 8 8-1 01.04.2014 DOA*
2 9 9-8 01.04.2014 DOA*
3| ,* R | 01.08.2015 DOA*
3| w# % #-1, 3 01.08.20153 DOA*
3 1 1-1, 1-6...1-8 | 01.08.2018 DOA*
1-12,1-14 | 01.08.2015 DOA*
3 2 2-1...2-3 01.08.2015 DOA*
2-5 01.08.20153 DOA*
3 3 3-1, 3-6, 3-8 [ 01.08.2015 DOA*
3-9, 01.08.2015 DOA*
3-11...3-15 | 01.08.2015 DOA*
3 4 4-1...4-3 01.08.2015 DOA*
4-5, 4-8 01.08.20153 DOA*
3 5 01.08.2015 DOA*
3 7 7-1,7-4...7-6 | 01.08.2015 DOA*
7-8...7-12 01.08.2015 DOA*
3 9 9-1,9-5,9-6 |01.08.2015 DOA*
912 i % #-1
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4 ))$82 56
7
1| 1 1-11 01.07.2012 #
1 1 1-12 01.07.2012
1| 2 2-2 01.07.2012
1| 2 2-3 01.07.2012 -
1| 4 4-2 01.07.2012
21 1 1-11, 1-14 | 01.04.2014 #
2|1 2 2-2,2-3 01.04.2014 -&
PSI
2-5 01.04.2014 AVGAS

21 3 3-8...3-16 | 01.04.2014 # ,
21 4 4-8, 4-9 01.04.2014 #
2| 5 5-2, 5-6 01.04.2014 POWER/ECO
21 7 7-5, 7-6 01.04.2014
2| 8 8-1 01.04.2014
21 9 9-8 01.04.2014 ,
3| 1| 1-6,1-7,1-11| 01.08.2015 #

1 1-12, 1-14 | 01.08.2015 #
3| 2 2-1...2-5 01.08.2015 #
3| 3 3-1, 3-8, 3-9 | 01.08.2015 #

3 3-11...3-15 | 01.08.2015 #
3| 4 | 4-1...4-3, 4-5| 01.08.2015 #

3 4-8 01.08.2015 #
3| 5 5-2,5-5 01.08.2015

5 54 01.08.2015 #
3| 7 7-1, 7-4, 7-5 | 01.08.2015 0

7-9, 7-11 01.08.2015 #
319 9-1, 9-5 01.08.2015
012 % #-3
1/ 3 01 2015
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1

|
912 iSc/Sc ' 5500/ °
RPM | 6" % 8 '
#/
( ft.lb
& 5800 73,5 100] 121,0 89,24
max 5500 69,0 92| 119,8 88,36
75% 5000 51,8 69 98,7 72,79
65% 4800 44,9 60 89,5 66,01
50% 4300 34,5 46 75,3 55,53
1
912 iSc/Sc Sport
RPM 6" % 8 '
#/
( ft.lb
& 5800 73,5 100} 121.,4 89,54
max 5500 720 97,9 126,4 93,23
75% 5000 540| 73,4 103,1 76,04
65% 4800 46,7 | 63,9 93,3 68,81
50% 4300 359| 48,8 78,5 57,90
912 5.4
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Ll
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T -
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= - //"; e 500 mbar
E 7-" T+
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2 - e’ gt
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- I~ 1
E i —— 2 o ™ L~ . : — - ==4==800 mbar
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